Denna typspecifikation ar knuten till typintyg for ultralatta UL A-49

flygplan klass A utfardad i enlighet med Bestammelser for AM-F.1.B. 582
Civil luftfart , BCL-M 5.4 och beskriver den flygplantyp som
framgar av vidstadende ruta Upprattad:
2004-03-29
Revision 1
2009-09-01
Sidalav3
Sokande:  Peter Wicander
Holen 2400
794 92 Orsa

genom Motorflygforbundet KSAK

Tillverkare: Polaris Motor
Gubbio, Italien
Modell: “AM-F.1.B.-582" (Amfibie)
Motor: Rotax 582, tvacylindrig luftkyld tvataktsmotor
Tillverkade Rotax Bombardier, Gunskirchen Osterrike
Trans-
mission: Rotax kuggvéaxel. 1:2,56
Bransle: Blyfri bilbensin min. 95 oktan RON
Propeller:  Polaris 3-blad, tra, ® 1500 mm stéllbar pa marken. Alt. Helix H50V,

3-blad, @ 1600 mm, stallbar pa marken.

Effektbegransning: 65hp @ 6500 RPM.

Ljud-
dampare:

Insugsljuddampare Rotax original, avgasljuddampare Rotax orginal

Fartgranser: Maximal flygfart Vne 84,8 km/h

Manover-
begrans-
ningar :

Max manoverfart Va 73,6 km/h
Stallfart Vso 43 km/h

Flygplanet ar tyngdpunktsstyrt och far ej flygas sa att negativa g-laster
uppkommer.



Tp-granser:

Maximal
flygvikt:
)

Max/min
vikt

Antal
sittplatser:

Stig-
hastighet:

Bagage:

Bransle-
mangd:

Lastfaktorer:

Tomvikt:
Spannvidd/
Vingyta:

Ving-
belastning:

Vindbe-

gransningar:

Glidtal:

Start och

All tillsatsvikt upphangd i vingens UL A-49
ledpunkt. FOr trimmning kan ledpunkten
flyttas i olika lagen vilket alla ger godkanda AM-F.1.B. 582
varden for angivna tillsatsvikter.
Uppréattad
2004-03-29
Rev. 1
Sida2av 3
450kg

50 kg min vikt i framsits. Max vikt fér tva personer ,se lastinstruktionen
Tva (2) i tandem. Foraren i framsits

2.5 m/s

Sarskilt bagageutrymme saknas.

40 liter, varav 39 liter utnyttjbart

Operativa gransvarden: Positivt = 3,8g. Negativt = 1,5 g.

Negativa laster medges ej vid normal flygning. Avancerad flygning ar ej
tillaten.

C:a 265 kg vid standardutrustning. Se vagningsprotokoll for resp.
flyplansindivid.

11,5 m/ 22 m?

20,5 kg/m?

Max till vindstyrka vid start och landning 5m/s. Galler aven vid taxning
pa vattnet. Max till sidvindskomposant 0 m/s

Ej angivet

Landnlngsstracka Start- och landningsstracka pa mark till resp. fran 50 fots

hojd,standardatmosfar vid havsytan. Startstracka: 185m.
Landningsstracka: 260 m.



Bransle-

férbrukning:

Bullerniva:

Flyghand-
bok:

Hanterings
och under-
halls-

instruktion:

Skyltar:

Check-
lista:

Speciell
utrustning:.

UL- A 49
C:a 15 liter/h vid marscheffekt 75% AM-F.I.B. 582
Uppréattad
Vid bullerméatning utford i Orsa 1996 enlig ICAO 2004-03-29
Annex 16, Chapter 6, for Polaris 3-bladpropeller Rev.1
erholls ett vagt bullervard av 52,2 dB(A). Sid3av3
Matning i Orsa 9/5 2006 av Helix H50V erhdlls

ett vagt bullervarde av 55,4 dB(A)

Flyghandbok pa svenska med benamning "Flyghandbok fér Amfibie,
AM-F.1.B 582" skall framtagas.

Normalt underhall framgar av flyghandboken och motormanualen.
Instruktion for storre underhall samt reparationer inhamtas
fran tillverkaren

Tillverkningsskylt med tillverkare, typ /modell och serienummer skall
finnas fastsatt pa trike vinge och motor. Skylt vid tankpafyliningen skall
ange bransletyp och tankvolym. Skylt skall utvisa branslekranens
lagenMarkering pa branslematare skall visa laget for nar
branslemangden i tanken medger ytterligare max. 20 min flygning med
marscheffekt. Identitetsskylt enligt BCL -M 1.3 och varningsskylt enl.
BCL-M 5.4. Vid forarplats skylt angivande maximal och minimal
personvikt i séatet. Skyltar vid stromstallare och reglage skall visa
dessas funktion och lagen. Hogsta tillatna fart skall visas med rott
streck pa fartmataren. Hogsta tillatna tillsatsvikt enligt lastplan vid fyllda
bransletankar skall anslas vid férarplatsen.

Checklista fér normal- och nodforfaranden skall finnas vid forarplatsen.
Av tillverkaren godkand extrautrustning far monteras.
Nar extrautrustning ar monterad skall flyghandboken revideras
och forses med motsvarande supplement och tillhérande
vagningshandlingar. Fore flygning skall installation av
extrautrustning vara godkand av besiktningsman.
-SLUT-
KSAK,s Tillsynskontor for UL-flyget

Tomas Backman
UL-insp.



